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@ Doppel-Bremsfangvorrichtung fur Aufzuge Oder Regalbediengerate (RBG) 

@ Die Erfindung betrifft eine Doppel-Bremsfangvorrich- 
tung fur Aufzuge oder Regalbediengerate, mit einer Kon- 
sole (5), die eine Fuhrungsschiene (8) umgreift und eine 
alctive Bremsbacke (2) auf der einen Seite und eine passi- 
ve Bremsbacke (6) auf der anderen Seite der Fuhrungs- 
schiene (8) enthalt. Die passive Bremsbacke ist als Dop- 
petkeilschwinge (6) ausgebildet und ermdglicht so bei 
kompalrtem, einfachem Aufbau der Gesamtvorrichtung 
ein einfaches Losen der Doppei-Bremsfangvorrichtung 
aus dem Fang sowohl in der einen als auch in der anderen 
Richtung. 



00 

1^ 

o 

to 

00 
0) 




8^ 



111 

o 



DE 198 50 

1 

Beschreibung 

Technisches Gebiet 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Doppel-Bremsfang- 5 
vorrichtung fiir Aufeiige oder Regalbediengerate (RBG), 
mit einer eine Fiihrungsschiene fiir eine Aufzugskabine um- 
greifenden, in Quemchtung zur Langserstreckung der Fuh- 
rungsschiene beweglichen Konsole, an der zwei an entge- 
gengesetzten Seiten der Fuhrungsschiene angeordnete lO 
Brerasbacken vorgesehen sind, von denen eine als aktive 
Bremsbacke und die andere als Reaktionsbremsbacke dient, 
wobei sich die aktive Bremsbacke iiber eine in beiden 
Bremsfangrichtungen wirksame Lagerexzenteranordnung 
an der als Wderlager dienenden Konsole abstUtzt, 15 

Stand der Technik 

Eine derartige Bremsfangvorrichtung ist beispielsweise 
der DE 196 06 861 Al zu entnehmen. Wenn bei derReakti- 20 
onsbremsbacke, d. h. der passiven Bremsbacke ein Weich- 
metall verwendet wird und bei der Bremsung mit einer 
Selbsthemmung gearbeitet wird, so laBt sich den Bestim- 
mungen entsprechend ublicherweise bei kraftschliissigem 
Bremsvorgang die Fangvorrichtung mit der Antriebskraft 25 
des Aufzugsmotors oder mit der menschlichen Hand am 
Handrad des Aufzuggetriebes aus dem Fang losen. Wird al- 
lerdings eine Bremsung iiber Hartmetallbremsbacken und 
insbesondere mit strukturierten Bremsbacken im Zusam- 
menhang mit Selbsthemmung ein Brenisvorgang vorgenom- 30 
men, d. h. mit sogenannten formschlussigen Bremsbacken, 
so ist weder die Kraft des Motors noch die am Handrad auf- 
gebrachte Kraft ausreichend, die Fangvorrichtung aus dem 
Fang zu losen. 

Es ist beispielsweise aus der EP 0440 839 Bl bekannt, 35 
zwei Fangkeile vorzusehen, die das Fangen nach oben und 
nach unten ermdglichen. 

Darstellung der Erfindung 

40 

Es ist das technische Problem (Aufgabe) der Erfindung, 
eine Doppel-Bremsfangvorrichtung der eingangs genannten 
Art derart weiterzuentwickeln, dafi auch beim Einsatz form- 
schlussiger Bremsbacken, bei denen das Material der 
Bremsbacke sich in das Material der Fuhrungsschiene ein- 45 
grabt, ein sicheres Losen der Fangvorrichtung aus dem Fang 
durch die Kraft des Motors oder die Kraft am Handrad des 
Aufzugsgetriebes zu ermoglichen, und zwar mit einfachen 
technischen Mitteln. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 50 
male des Anspruchs 1 geldst. 

In besonders einfacher und kompakter Weise ermoglicht 
die Doppel-Bremsfangvorrichtung beim Fangen nach oben 
wie beim Fangen nach unten mit einer selbsthemmenden 
Wirkung auch ein sicheres Losen des Fangs entsprechend 55 
den Vorschriften. Die einzelne Doppelkeilschwinge ist 
schwenkbar in der Konsole gelagert und ermoglicht dadurch 
durch einf aches Verschwenken in die jeweilige Fangstellung 
ein Fangen in beiden Richtungen. Dies sicbert nicht nur eine 
einfache und einwandfieie Funktion, sondern auch eine <30 
kompakte Bauweise und eine kostengunstige Herstellung. 

Bei Vorhandensein einer Steuerkante gemaB Anspruch 2 
besteht eine sichere Moglichkeit, die Doppelkeilschwinge 
bei Kontakt der Steuerkante mit der Fuhrungsschiene in die 
jeweilige Fangrichtung zu schwenken. Wenn die Steuer- 65 
kante von einem Einsatz besonderen Materials gebildet 
wird, besteht die Moglichkeit, die Steuerkante unabhangig 
von dem ubrigen Material in der Weise zu wahlen, wie sie 
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fiir den besdmmten Zweck geeignet ist. So kann der Einsatz 
beispielsweise aus Hartmetall bestehen und eine glatte 
OberHache haben. Wesentiich ist, daB hier eine spitze Kante 

vorliegt. 

Zum besseren Abfangen der reiativ hohen Krafte kann 
sich die Doppelkeilschwinge iiber eine Teilkreiszyhnderfla- 
che an einer Gegenteilkreiszylinderflache der Konsole ab- 
stutzen, wobei das Zentrum dieser Teilkreiszylinderfiachen 
in der Schwenkachse der Doppelkeilschwinge liegt. Damit 
miissen nicht die gesamten Krafte an der Schwenkachse auf- 
genommen werden und die Schwenkachse kann hinsichtlich 
eines im Zusammenhang damit verwendeten Schwenkbol- 
zens mit reiativ kleinem Durchmesser ausgefuhrt werden, 
was weiterhin zu einer kompakten Bauweise fiihrt. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus 
weiteren Unteranspruchen. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Doppel-Bremsfangvorrichtung gemaB der Er- 
findung als Seitenansicht in der Freistellung; 

Fig. 2 die Doppel-Bremsfangvorrichtung gemaB Fig. 1 in 
der Bremsstellung nach unten; und 

Fig. 3 die Doppel-Bremsfangvorrichtung gemaB Fig. 1 in 
der Bremsstellung nach oben. 

Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispieles der Erfindung 

Die in den Figuren dargestellte Doppel-Bremsfangvor- 
richtung besitzt einen am AuBendurchmesser gekordelten 
groBeren Spannexzenter SE und einen mit diesem fest ver- 
bundenen, d. h. drehfest verbundenen kleineren Lagerex- 
zenter LE. Beide Exzenter drehen sich auf einem Lagerzap- 
fen 3 um eine Drehachse A. Die dargestellte Doppel-Brems- 
fangvorrichtung besitzt femer eine aktive Bremsbacke 2 so- 
wie eine Doppelkeilschwinge 6 als passive Reaktionsbrems- 
backe. Diese Bremsbacken sind zu beiden Seiten einer Fuh- 
rungsschiene 8 des Aufzuges angeordnet. In den Figuren ist 
diese Fuhrungsschiene 8 gestrichelt gezeichnet. Die Brems- 
backe 2 als aktive Bremsbacke ruht auf dem Lagerexzenter 
LE. Die Doppelkeilschwinge 6 stutzt sich als passive 
Bremsbacke iiber Druckfedem 7 an einem Federwiderlager 
4 ab. Das Federwiderlager 4 und der Lagerzapfen 3 sind 
iiber eine Konsole 5 in Form eines Kastenprofiles fest mit- 
einander verbunden. Die Doppelkeilschwinge 6 ist mit ei- 
nem zentralen Einsatz 9 versehen, der aus Hartmetall mit 
glatter Oberflache besteht. Dieser Einsatz 9 bildet eine 
spitze Steuerkante 10. Dieser Einsatz weist ebenso wie die 
Doppelkeilschwinge 6 selbst in Richtung senkrecht zur Zei- 
chenebene eine bcstimmte Breitendimension auf. 

Weitere Binsatze 11 und 12 bilden Bremsbackeneinsatze, 
wobei der Bremsbackeneinsatz 12 fiir das Bremsfangen 
nach unten und der Bremsbackeneinsatz 11 fiir das Brems- 
fangen nach oben zum Einsatz kommt, wie dies Fig. 2 und 3 
zu entnehmen ist. Diese Bremsbackeneinsatze haben bevor- 
zugt eine mit Riefen versehene Oberflache, wobei die Lang- 
serstreckung der Riefen in Bremsrichtung verlauft, d. h. in 
Langsrichtung der Fuhrungsschiene 8. Diese Riefen graben 
sich in das Material der Fuhrungsschiene 8 ein und fuhren 
somit zu einem gewissen FormschluB mit der Fiihrungs- 
schiene. Dies fiihrt zu einer solch starken Selbsthenunung, 
daB nur durch die Keilwirkung die Fangvorrichtung mit der 
Antriebskraft des Motors oder mit der menschlichen Kraft 
am Handrad des Aufzuggetriebes aus dem Fang gelost wer- 
den kann. 

Die Doppelkeilschwinge 6 ist in einer Schwenkachse 13 
mittels eines Bolzens schwenkgelagert. Dies erfolgt da- 
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durch, daB zwei parallele, seitUche TVagbleche 14 einerseits 
tiber Schrauben 15 mit der Doppelkeilschwinge 6 fest ver- 
bunden und andererseits auf dem Bolzen der Schwenkachse 
13 gelagert sind. Die Lagerung erfolgt auf einem Stiitzteil 
16, welches innerhalb der Konsole 5 gegen die Kraft der Fe- 5 
dem 7 in Querrichtung zur Fuhrungsschiene 8 bewegbar ist. 

Die Doppelkeilschwinge 6 ist mit einer Teilkreiszylinder- 
flache 17 versehen, und zwar mit einer zentralen Anord- 
nung. Diese Teilkreiszylinderflache liegt an einer Gegenteil- 
kreiszylinderflache 18 des Stiitzteils 16 an und ist gegeniiber lO 
dieser verschiebbar, wenn die Doppelkeilschwinge 6 um die 
Schwenkachse 13 schwenkt. Somit werden die eigentlichen, 
beim Bremsen auflretenden Krafte von diesen Teilkreiszy- 
linderflachen aufgenommen. Es ware natiiriich auch mog- 
lich, die Doppelkeilschwinge nur an der Schwenkachse 13 15 
aufeuhangen. Dies hat jedoch Nachteile dahingehend, daB 
der in der Schwenkachse 13 befindliche Zapfen einen relativ 
groBen Durchmesser haben muBte derart, daB er mehr Raum 
benotigt zwischen den Druckfedem 7, was die Kompaktheit 
der gesamten Vorrichtung beeintrachtigen wiirde. 20 

Das Zentrum der Teilkreiszylinderflachen 17, 18 befindet 
sich in der Schwenkachse 13. Diesbeziiglich muB der Ra- 
dius R sorgfaltig ausgewahlt werden, damit beim Brerasfan- 
gen die Teilkreiszylinderflache 17 der Doppelkeilschwinge 
6 nicht iiber die Gegenteilkreiszylinderflacbe 18 rutscht und 25 
diese verlaBt, was mit einem Biechen des Schwenkzapfens 
veibunden ware. Wenn die Lange der Doppelkeilschwinge, 
gemessen entlang der Fuhrungsschiene 8, beispielsweise 
eine Lange von 139 nrmi hat, so soUte der Radius R im Be- 
reich von 50 mm liegen und der Keilwinkel a soUte etwa 5° 30 
betragen. Allgemein kann man davon ausgehen, daB der Ra- 
dius kleiner 60 mm sein sollte, damit es nicht zu einem Bre- 
chen des Bolzens kommt, wenn dieser optimal ausgelegt ist, 
oder zu einem Ausleiem desselben. Auch kann dabei ein 
Zusanunendrucken der Druckfedem 7 auftreten mit der 35 
Folge einer Anderung des Reibwertes durch die Federzu- 
sammendriickung. Dies ist unerwunscht, da der Reibwert 
bei der Bremsung immer der gleiche sein muB. Andererseits 
sollte der Radius R groBer 30 mm sein, damit ein Kippen der 
Doppelkeilschwinge bei Kontakt der Steuerkante 10 an der 40 
Fuhrungsschiene 8 in der gewunschten Weise auftritt. 

Zwischen dem Stiitzteil 16 und der Doppelkeilschwinge 6 
befinden sich beidseitig weitere Druckfedem 19, die die 
Doppelkeilschwinge 6 in der FreistcUung gemSB Fig. 1 hal- 
ten. 45 

Fig. 1 zeigt die Doppel-Bremsfangvorrichtung in ihrer 
"Freistellung", in der weder die Doppelkeilschwinge 6 noch 
die Bremsbacke 2 noch der Spannexzenter SE mit der Fuh- 
rungsschiene 8 in Beriihrung sind. 

Fig. 2 zeigt die Doppel-Bremsfangvorrichtung in der 50 
Biemsstellung nach unten, in der bei zu schneller Fahrt der 
abwarts fahrenden Aufzugskabine tiber mechanische Ver- 
bindungsglieder der Spannexzenter SE beispielsweise von 
der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung so lange ge- 
dreht wird, bis die gekordelte Umfangsflache des Spannex- 55 
zenters SE und die Doppelkeilschwinge mit der zugehorigen 
Bremsbacke 12 die Fuhrungsschiene 8 beriihren. Von die- 
semZeitpunkt ab ubernimmt der Spannexzenter SE dadurch 
das Spannen der Druckfedem 7, dzR die Umfangsflache Use 
des Spannzylinders SE bei der Bewegung der Bremsfang- 60 
vorrichtung relativ zur feststehenden Ftihmngsschiene 8 auf 
der Fuhrungsschiene 8 abroUt. Wenn der Spannexzenter SE 
seinen Kontakt mit der Fuhrungsschiene 8 verliert, was zur 
Folge hat, daB sich die Stellung des Spannexzenters SE und 
damit der Bremsfangvorrichtung bei weiter abwarts fahren- 65 
der Aufzugskabine nicht mehr andert und die Bremsfang- 
vorrichtung ihre Funktion, namlich die Aufzugskabine 
gleichmaBig verzogemd zum Stillstand zu bringen, erfuUt. 
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In dieser Stellung muB der Totpunkt des Lagerexzenters LE 
entsprechend den kinematischen Bedingungen vor dem Ro- 

tationsmittelpunkt Mle des Lagerexzenters liegen, um ein 
sicheres "AuBer-Fang-Gehen" zu gewahrleisten. 

Fig, 3 zeigt die Bremsstellung nach oben. Dabei gelangt 
durch Drehen in die entgegengesetzte Richtung ein anderer 
Kurvenverlauf des als Kurvenscheibe ausgebildeten Spann- 
exzenters zum Einsatz. Auch beim Fangen nach oben muB 
der Totpunkt des Lagerexzenters entsprechend den kinema- 
tischen Bedingungen vor dem Rotationsmittelpunkt des La- 
gerexzenters liegen, um ein sicheres "AuBer-Fang-Gehen" 
zu gewahrleisten. 

Um eine Querstabilitat bei der Bewegung der Doppelkeil- 
schwinge 6 und des Stiitzteils 16 zu gewahrleisten, kann, ob- 
wohl dies in den Zeichnungen nicht dargestellt ist, im Be- 
reich der Teilkreiszylinderflache 17 der Doppelkeil- 
schwinge 6 eine Querstutzrippe angeordnet sein, die in einer 
korrespondierenden Nut der Gegenteilkreiszylinderflache 
18 gleitet. oder umgekehrt. 

Wenn iiber die Exzenteranordnung und die Konsole 5 die 
Doppelkeilschwinge 6 in Richtung auf die Fiihrungsschiene 
8 bewegt wird, so gelangt zuerst die Steuerkante 10 in Be- 
riihrung mit der Fiihmngsschiene 8. Durch diese Beriihrung 
bei gleichzeitiger Bewegung der Konsole in Fig. 1 nach 
oben in Richtung des Pfeiles O oder nach unten in Richtung 
des Pfeiles U in Fig. 1 kippt automatisch die Doppelkeil- 
schwinge 6 jeweils in die in Fig. 2 bzw. Fig. 3 dargestellte 
Bremsstellung. 

Somit erfiillt als kompaktes Teil die Doppelkeilschwinge 
6 das Bremsfangen in beiden Richtungen und zugleich die 
Moglichkeit eines einwandfreien Losens aus dem Fang, 
auch wenn die Bremsbacken aus Hartmetall sich in das Ma- 
terial der Fiihrungsschiene formschliissig einfress^. 

Patentanspruche 

1. Doppel-Bremsfangvorrichtung fiir Aufeiige oder 
Regalbediengerate, mit einer eine Fiihrungsschiene (8) 
fiir eine Aufzugskabine umgreifenden, in Querrichtung 
zur Langserstreckung der Fiihrungsschiene (8) beweg- 
lichen Konsole (5), an der zwei an entgegengesetzten 
Seiten der Fiihmngsschiene (8) angeordnete Brems- 
backen (2, 6) vorgesehen sind, von denen eine (2) als 
aktive Bremsbacke und die andere (6) als Reaktions- 
bremsbacke dient, wobei sich die aktive Bremsbacke 
(2) iiber eine in beiden Bremsfangrichtungen wirksame 
Lagerexzenteranordnung (SE, LE) an der als Widerla- 
ger dienenden Konsole (5) abstiitzt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Reaktionsbremsbacke als Doppel- 
keilschwinge (6) ausgebildet ist, die in der Konsole (5) 
schwenkgclagert ist. 

2. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspmch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Keilflachen 
(11', 12') der Doppelkeilschwinge (6) in einer Steuer- 
kante (10) zusammenlaufen. 

3. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspmch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerkante (10) von 
einem Einsatz (9) besonderen Materials gebildet ist. 

4. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspmch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Einsatz (9) aus Hart- 
metall besteht. 

5. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspmch 3 
und/oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Einsatz 
(9) eine glatte Oberflache hat. 

6. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach mindestens ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB in den beiden Keilflachen (11', 12') mindestens ein 
Bremsbackeneinsatz (11; 12) angeordnet ist, die den je- 
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weiligen Anforderungen beim Aufwarts- bzw. Ab- 
wartsfangen geniigen. 

7. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsbackeneinsatze 
(11, 12) aus Hartmetall bestehen und eine strukturierte 5 
und insbesondere geriffelte Bremsoberflachenstruktur 
haben. 

8. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach mindestens ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
dal3 die Doppelkeilschwinge (6) sich uber eine Teil- lo 
kreiszylinderflache (17) an einer Gegenteilkreiszylin- 
derflache (18) der Konsole (5) abstutzt, wobei das Zen- 
trum dieser Teilkreiszylinderflachen in der Schwenk- 
achse (13) der Doppelkeilschwinge (6) liegt. 

9. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspruch 8, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die Doppelkeilschwinge 
(6) in einem die Gegenteilkreiszylinderflache (18) bil- 
denden Stiitzteil (16) schwenkgelagert ist, welches 
Stiitzteil (16) zusammen mit der Doppelkeilschwinge 
(6) gegen die Kraft mindestens einer Feder (7), die sich 20 
an der Konsole (5) und an dem Stiitzteil (16) abstutzt, 
gegenuber der Konsole (5) in Querrichtung zur Fiih- 
rungsschiene (8) bewegbar gelagert ist. 

10. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, da6 zwischen dem Stiitzteil 25 
(16) und der Riickseite der Doppelkeilschwinge (6) 
beidseits der Schwenkachse mindestens eine Stiitzfe- 
der (19) angeordnet ist. 

11. Doppel-Bremsfangvorrichtung nach Anspruch 9 
und/oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich 30 
der Teilkreiszylinderflache (17) der Doppelkeil- 
schwinge (6) eine Querstiitzrippe angeordnet ist, die in 
einer korrespondierenden Nut der Gegenteilkreiszylin- 
derflache (18) gleitet, oder umgekehrt. 
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Fig. 3 

"Bremsstellung' 
nach OBEN 
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